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620 Sport |

Potencia 63,1CV
Vel. méxima 205 km/h |
Peso en seco 183 kg

SV650 S

Potencia 787CV
Vel. maxima 2177 kmm o

Peso en seco 1805 kg
Inmediata




SO/ C - Esunadeportiva y se comporta como tal. Es una moto ;

rigida y estable de estética racing y que estd conectada al asfalto,
transmitiendo altas sensaciones de conduccion, ;

amayoria de los usuarios que
L quieren tener una moto

deportiva piensan casi
siempre en conseguir una de gran
cilindrada, de altas prestaciones...;
total, para funcionar por terrenos
en que pocas veces podemos apro-
vechar todo su potencial o donde
solo algunos expertos podrian
sacarle el maximo rendimiento. Es
aqui donde entran nuestras dos
protagonistas. Dos motos muy
parecidas de similar cilindrada con
una estética agresiva y muy con-
seguida y con unas prestaciones
muy adecuadas para el medio que
usamos cotidianamente.
Cuando miramos estas dos
bellezas, las podemos confundir
facilmente con sus dos hermanas
mayores. Por tanto, podemos
llegar a la simple conclusion de
que las necesidades estéticas
quedan sobradamente cubiertas,
teniendo dos superdeportivas con
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&)k En ciudad es donde esta deportiva se desenvuelve con
mas prablemas, siendo poco agil e incomoda en su postura.

La Ducati, tal como nos tiene
acostumbrados , es una moto de caracter
altamente deportivo y de estética radical

una simple mirada. Evidente-
mente, al mirar sus siglas descu-
briremos su cilindrada real, pero
no por ello tenemos que menos-
preciarlas, ya que pueden des-
arrollar un alto rendimiento,
habiendo muy poca la diferencia
efectiva con sus hermanas de
mas centimetros cibicos.

Sin esfuerzos

Empezamos una jornada mas de
pruebas, sacando del parking a
nuestras dos protagonistas. Los
primeros kilometros fluyen por las
complicadas y concurridas calles
de Barcelona, y en ellos nos
damos cuenta de inmediato de
que la Suzuki es mucho mas facil

de maniobrar que la Ducati, des-
envolviéndose con més agilidad y
comodidad gracias a su mayor
angulo de giro de direccidny ala
altura de sus semimanillares y de
su asiento. La italiana tiene una
posicion més sacrificada, el
asiento esta méas elevado res-
pecto al manillar, los estribos
estan mas altos y atrasados y la
direccion gira muy poco. No obs-
tante, esa falta de maniobrabilidad
en ciudad de la 620 S se traduce
en mas estabilidad en carretera,
donde la sensacidon de seguridad
al apoyar en curvas de amplio
radio es mayor que con la SV.

Al poco rato salimos de la ciudad
para adentrarnos en la autopista

en direccion norte, Entonces es
donde la aerodindmica des-
empefia su papel mas importante,
destacando la SV 650 S en pro-
teccion y comodidad, ya que su
clipula es alta y clara. Por el con-
trario, la 620 S carece de pro-
teccion debido a su pequefia
clpula, que sdlo nos resguardara
sinos agachamos como en un G.P.
La instrumentacion es igual de
clara en las dosy con una gran
visibilidad de los datos desde cual-
quier posicion. En la Suzuki, la infor-
macion es digital, mientras que la
Ducati sigue con los clasicos
relojes. Cabe destacar el antirrobo
electronico en la 620 S y |a exis-
tencia de warning en la SV.

En cuanto al alumbrado, La doble
optica de la SV contrasta con el
Gnico faro de la Ducati, teniendo
la primera un haz de luz més
amplio. La originalidad del piloto
trasero de la japonesa es muy



S O / C Esuna moto muy dinamica, facil de conducir, con un SO/ C Las suspensiones son la parte a mejorar; no es que su
motor muy elastico y potente que permite funcionar y disfrutar en todo tipo de comportamiento sea malo, sino que con un equipamiento ligeramente
terrenos. superior su conduccion mejoraria espectacularmente.

Suzuki ha
renovado de pies a
cabeza su anterior
y exitosa SV,
mejorando
notablemente en
todos los aspectos

espectacular, y consta de dos tiras
de pequefios diodos leds de gran
eficacia y vision.

Después de recorrer un tramo de
unos cien kilémetros aproximada-
mente, salimos de la autopista para
adentrarnos en tramos de
carretera, donde exprimiriamos al
maximo las mecénicas, y llegar a
una zona en la provincia de Gerona
donde se combinan todo tipo de
curvas y asfaltos que nos permitiria




conocer mas a fondo a nuestras
compafieras de viaje.

Como antes habiamos comentado,
la posicion de conduccién de
ambas es realmente diferente.
Mientras que en la Ducati el cuerpo
estd mas estirado y un poco més
obligado, en la Suzuki los semima-
nillares estan mas cercanos, la
posicion es méas cdmoda, aunque
la sensacion al conducir es de estar
un poco hundido en el asientoy
tener los semimanilares un poco
altos; en la italiana la postura es
més equilibrada y mas racing.

La sensacion sobre |a italiana es de
una rigidez notable, seguramente
por su conocido disefio de chasis
multitubular, que la hace muy
estable y segura, pero no permite
demasiados cambios de trayec-
toria, ya que es dificil sacarla de
la trazada una vez hemos elegido
la entrada. No podemos cometer
demasiados errores. Esa misma
rigidez es la culpable de la dificultad
de cambiar de direccion. Por el
contrario, la japonesa, que tiene un
chasis multitubular en aluminio de
seccion rectangular que la hace
més elastica y facil de mover, en
las entradas y cambios de trayec-
torias, se muestra muy ligera, se
apoya bien pero se mueve més gue
la 620. Rectificar en todas las situa-
ciones es mas facil.

Sin complejos

La Ducati es mucho méas efectiva en
curvas rapidas, no se mueve ni con
un huracan, aunque pierde un poco
de fuelle en las curvas de medio radio
y mucho en las paellas, costando
mucho rectificar las trazadas. La SV,
en cambio, es menos estable en
curvas rapidas pero mucho mas
eficaz y maniobrable en curvas mas
cerradasy de menos velocidad.

Cuando frenamos, hay que destacar
que las dos cumplen con notabilidad
su cometido. Frenan muy bien, ya
que equipan un kit de frenada de
muy buena calidad. La italiana monta
dos discos delanteros de 320 mmy
pinzas de cuatro pistones y un disco
trasero de 245 mm que sélo sirve
para ayudar al freno delantero, ya
que no hay posibilidad de blogueo.
La japonesa esta equipada también
con dos discos delanteros de 290
mm y pinzas de cuatro pistones
paralelos y un disco posterior de 220
mmy dos pistones, y al contrario de
la Ducati, frena mucho mas y puedes
bloquear la rueda trasera, cam-
biando radicalmente la manera de
conduccion.

Terminando con los frenos, el tacto
de la620 S es mas rudo y directo y

;Comovanen...?

zukt SV650S

- Se comporta con
gran agdfdad va que la direccion
gira mucho. La posicion de
conduccion es mas comoda que en
la Ducati, dado que el asiento es
mas bajo y los semimanillares mas
altos.

- Encurvaslentas
8s muy fac:l colocarla en el vértice
y permite salir acelerando con
seguridad. En curvas rapidas es
menos estable que la Ducati,

Aerodinamicamente, la proteccion
del piloto es buena y la estabilidad
y comodidad dptimas.

Ducati 620 S

- Lapostura es muy
sacrificada, como en todas las
Ducati. El angulo de giro es escaso
y en parado la maniobrabilidad es
justa,

En curvas de
radio corto no permite cometer
errores de trazada, pero en curvas
rapidas es muy estable y segura.

A una velocidad
de crucero se mantiene estable y en
punta los similes no existen, La
proteccion aerodinamica es escasa.




La Ducati es una moto
que presenta una
estética muy
deportiva y que se
comporta como tal.

La SV ha cambiado
radicalmente con la
adquisicion de la
inyeccion y la nueva
imagen de su carroceria,
sin olvidar la parte ciclo,
totalmente revisada.



La Ducati apuesta por mas deportividad, mientras que la Suzuki, al ser mas
polivalente, sigue los patrones dg Ia utilitaria deportiva.

enla 650 SV es mas esponjoso y
con un poco mas de tacto.

En cuanto a las suspensiones,
también hay grandes diferencias.
La Ducati monta unas Marzocchi
en el tren delantero y un monoa-
mortiguador Cantilever multiajus-
table en la parte trasera con muy
poco recorrido. Su comporta-
miento es muy rigido; proporciona
sensaciones de moto de carreras,
notando todos los baches y rugo-
sidades del asfalto. En cambio, la
Suzuki monta unas suspensiones
ajustables en muelle con un mayor
recorrido y mas suaves. Absorben
bien las irregularidades del asfalto,
y la conduccion es mas divertida,
ya que no nos importa el tipo de
carretera que nos encontremos.
Es mas versatil que la italiana.
Otra cosa a destacar es la dife-
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En la iluminacidn, las diferencias son claras. Ducati cumple
bien con su cometido con el faro tinico de técnica
Multiconvex, pero Suzuki se desmarca con dos dpticas;
siempre ambas en funcionamiento independientemente de
que circulemos en cruce o carretera,

Los relojes de ambas motos son muy completos, aunque
sin duda los de la Suzuki transmiten algo més de
informacién. Mientras la 620 S apuesta por un corte clisico
en la presentacion de la informacién, la SV 650 S rompe con
un diseno extremadamente moderno.

La mejor frenada se la lleva la Ducati, con discos de mayor
diametro mordidos por pinzas de cuatro pistones, latiguillos
metalicos y firmados por la prestigiosa Brembo. Por su parte,
Suzuki emplea discos mas pequenos y pinzas de solo dos
pistones, justos si se pretende buscar altas prestaciones y
tacto deportivo, pero mds que suficientes para el perfil de
usuario sport para el que se ha definido dicha montura.

Elfreno trasero de la Suzuki es muy potente.
usual en esta marca, tiende a bloquear facilmente; todo lo
contrario que la Ducati, que también sigue fiel a sus principios
con frenos con los que ni queriendo lo consigues...

LY

En los asientos, dos mundos. Es mucho mas confortable la plaza
del conductor en la Suzuki, en parte debido a la forma del
depdésito, aunque el asiento de la italiana muestra un tapizado
antideslizante convincente. El pasajero en la SV va mas plano
sobre la superficie del asiento, pero también mas alto, mientras
que en la 620 S va mas junto, pero con menos mullido e
inclinado hacia delante.
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rencia en el cambio de veloci-
dades. Mientras que la italiana
tiene cinco relaciones, la Suzuki
consta de seis. Esa diferencia
hace que, en orden de marcha, la
primera sea mas rapida en acele-
racion en las primeras relaciones
y mas lenta en las Gltimas (ver
fichatécnica). La precision en las
dos es notable, pero el recorrido
de la palanca es bastante largo.

La refrigeracion es una diferencia
importante entre las dos monturas.
La italiana sigue estando refri-
gerada por aire, trabajando a una
temperatura de 100y 120 grados
centigrados, mientras que la
japonesa lo esta por agua, de modo
que trabaja a menos temperatura,
lo que permite un rendimiento mas

Equipamiento
Probador

alto del motor. Trabaja mejory a
mas alto régimen de revoluciones.
El motor de la Suzuki es mas
elastico y se pueden apurar bas-
tante las marchas. En la Ducati, sin
embargo, el motor trabaja a unas
500 revoluciones menos, por lo que
le cuesta mas subir de régimeny
reacciona mas lentamente.
También en velocidad punta es un

poco mas lenta que la japonesa.

La potencia de la Ducati es inferior
alade la Suzuki -la culpable es la
menor cilindrada-, pero en con-
trapartida el consumo es menor
en la transalpina (6,4 /100 km
frente a 6 1/100 km de la oriental).
La alimentacion es porinyeccion
electronica en las dos, y la auto-
nomia varia bastante en refe-

rencia al consumo, ya que la
capacidad del depositoesenla
6205 de 161yenla SV650de 171,
siendo la autonomia de 250 kmy
283 km respectivamente.

Reafirmacion

Después de conducir estas mon-
turas durante toda una jornaday
en otras dos ocasiones previas a

S
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la sesion fotografica, sigo pen-
sando, como dice muy bien un
espacio publicitario de neuma-
ticos, que la potencia sin control
no sirve de nada.

Portanto, llego a la conclusion de
que estas dos motocicletas de
inmejorable estética tienen la sufi-
ciente potencia, equipamiento,
prestacionesy sensaciones como
para desplazarse con rapidez, agi-
lidad y seguridad, y con un precio
de mercado accesible a muchos
mas bolsillos que para otras motos
de mas prestaciones es imposible
consequir y mantener.

El importe que tendremos que
pagar por la Ducati (8.167 euros)
es claramente superior al de la
Suzuki (7.278 euros), aungue ya es
habitual que la marca de Bolonia
seamas cara que una japonesa.
Pero eso ya es otra historia... 44

El tacto de la italiana es mas rudo, aunque esta
mecanica es un ejemplo de suavidad respecto
a los otros motores de la marca. La Suzuki

sigue siendo dulce como su antecesora en el
tacto de todos sus mandos. :

2cil.V-90° aire Desmo 4V

Cilindrada 618c.c.

Didm. x carrera 88 x61,5mm
Compresion 10,51

Potencia mix, 61,0 CV a B.750 rpm
Par méximo 5,5 kgm a 6.500 rpm
Alimentacion Inyec. electronica Marelli
Encendido Electranico digital
Arranque Motor eléctrico
Embrague Muitidisco en aceite
Cambio De 5 relaciones
Transmision Por cadena sellada

Suzuki SV 650 S
2¢il.V-90°4TLC DOHC BV
645 c.c
0,0x626mmx2
na

N.d.

N.d.

Inyeccion electronica
Eléctrico digital

Motor eléctrica
Mutidisco de acene

De 6 relaciones

Por cadena sellada

Multitubular en acero
Dable brazo en acero
%
Horquilla invertda Mar-
zocchi de 43120 mm
Susp. trasera Amortiguador Sachs de 138
mm, multiajustable
Freno delantero Discos de 320 mm, con
pinzas de 4 pistones
Freno trasero Disco de 245mm, 2 pist
Neuméticos 120070 17"y 160/80 17°

i

Potencia declarada 61,0 CV 2 8750 rpm
Potenciaenrveda 57,4 CV a 8.200 rpm
Potencia mix. motor £3,1 CV a 9.450 rpm
Par declarado 55 kgm a 6.500 rpm
Parmiximomotor 58 kgm a 7.050 rpm

Fundicion de aluminio
Dable brazo en aluminio
257 y 100 mm de avance
Horquilla telescapica, con
barras de 41 mm,
Sistema progresivo con
amortiguador ajustable
Discos de 290 mm, can
pinzas de 2 pistones
Disco de 220 mm,1 pist.
120/60 17° v 160/6017°

N.d.

72,5 CV a 10.000 rpm
78,7 CVa 9.500 rpm
N.d.

6,4 kgm a 7.850 rpm

Potencia malor (CV) Prar mector (kgm)
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Prestaciones

Velocidad maxima
Real/marcador 2050kmh 2100 kmh

21,7 kmph 2200 kmyh

Aceleracion desde parado

0-100m 51s 1147 kmh 535  1198kmMh

0-200m 195 142,4 km/h B0s 1473kmM

0-400m 124s 1694 kmmh 1245 1778kmh

0-1.000m W1s 195,1 km/h 234s  2089kmh

0-100 knvh 10s 69m 39s 56 m

0-150 knyh 89s 243m 84s 214m

50-100 kvt 82s 173m 63s 130m

100-150 kevh 80s 319m 158 %BIm

kv -20m 92s 1057 kmh 86s  1169km/h

50 kmh - 00 m 151s 1397 kmh 140s  151,3kavh

Peso declarado 1816kg 169 kg

Peso real seco 183.0 kg 180,5kg

Repartodepesos  480520% 474526 %

Relacion pesafpot 290 kg/CV 21 kgltV

Largo x altoxancho 2030 x 1.110.x N.d. mm 2120 1.160x 790 mm

Distancia entre gjes  1.405 mm 1.435mm

Altura asiento B15mm mm

Cap. deposito 161 171

Consumo medio 6,4 /100 km 6,01/100 km

Awmonomia 250 km 283 km

Pracio BI6T € 1.m8€

Garantia 2 afios piezas yM.O. 2 afios piezas y M.0.

Importador Desmotron S.L Suzuki Motor Espafia S.A.
91539332 985307373
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